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БЕЗОПАСНОСТЬ НА ТРАНСПОРТЕ

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ КАК ПРЕДМЕТ 
ПРЕСТУПЛЕНИЯ, ПРЕДУСМОТРЕННОГО СТ. 263 УК РФ

RAIL AS A SUBJECT OF A CRIME UNDER ART. 263 OF THE 
CRIMINAL CODE

УДК 343.346

Аннотация: в статье проведен юридический анализ понятия железнодорожного транспорта, 
рассматриваются предложенные в науке уголовного права подходы к определению признаков желез-
нодорожного транспорта как предмета преступления, предусмотренного ст. 263 УК РФ; оценивается 
место железнодорожного подвижного состава и иных объектов инфраструктуры железнодорожного 
транспорта в составе данного преступления. На основе анализа нормативных правовых актов, на-
учной литературы и материалов правоприменительной практики обосновывается вывод о том, что 
железнодорожный транспорт как предмет преступления, предусмотренного ст. 263 УК РФ, отличается 
целевым, правовым и структурным признаками.

Ключевые слова: безопасность, железнодорожный транспорт, предмет преступления, движе-
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Abstract: the article discusses the proposed science of criminal law approaches to the definition of 
the subject of crime, under Art. 263 of the Criminal Code, assessed the place of railway rolling stock and 
transport infrastructure as part of the crime. Based on the analysis of legal acts, scientific literature and 
materials law enforcement justified the conclusion that rail transport is the subject of a crime under Art. 263 
of the Criminal Code differs targets, legal and structural characteristics.
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В науке уголовного права отсутствует единый 
подход к пониманию предмета преступления, 

предусмотренного ст. 263 УК РФ. В частности, 
имеются разногласия в определении того, что отно-
сится к железнодорожному транспорту. Например, 
являются ли железнодорожным транспортом вну-
трицеховой рельсовый транспорт и метрополитен, 
а также охватывается ли понятием железнодорож-
ного транспорта как предмета рассматриваемого 
преступления железнодорожный путь, средства 
сигнализации и связи и иные технические средства 
и оборудование, обеспечивающие безопасность 
движения и эксплуатации железнодорожного под-

вижного состава. Причиной этому является то, что 
понятие железнодорожного транспорта является 
отраслевым и не в полной мере отражает его уго-
ловно-правовые признаки. 

В соответствии с отраслевым законода-
тельством «железнодорожный транспорт – 
производственно-технологический комплекс, 
включающий в себя инфраструктуры желез-
нодорожного транспорта, железнодорожный 
подвижной состав и предназначенный для 
обеспечения потребностей физических лиц, 
юридических лиц и государства в перевозках 
железнодорожным транспортом, а также в 
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выполнении иных работ (услуг), связанных с 
такими перевозками» [8].

Исходя из  определения, можно выделить два от-
раслевых признака железнодорожного транспорта. 

Первый признак – целевой, который определя-
ет, что основным назначением железнодорожного 
транспорта является обеспечение потребностей 
граждан, организаций и государства в перевозках 
железнодорожным подвижным составом.

Второй признак – структурный, выделяет части, 
из которых состоит железнодорожный транспорт 
как сложный производственно-технологический 
комплекс. К таким частям относятся, во-первых, 
собственно железнодорожный подвижной состав 
(локомотивы, вагоны, мотор-вагонный подвижной 
состав и т.п.) и, во-вторых, такие элементы транс-
портной инфраструктуры, как железнодорожные 
пути, устройства электроснабжения, системы сиг-
нализации, централизации и блокировки, системы 
управления движением и т.п. 

Предложенные в литературе варианты доктри-
нального толкования железнодорожного транспор-
та как предмета преступления, предусмотренного 
ст. 263 УК РФ, не всегда учитывают особенности 
выделенного структурного признака железнодо-
рожного транспорта. Одни авторы считают, что же-
лезнодорожный транспорт, применительно к ст. 263 
УК РФ, включает как железнодорожный подвижной 
состав, так и инфраструктуру железнодорожного 
транспорта [12, с.104], что соответствует его за-
конодательному определению. Другие полагают, 
что железнодорожный транспорт в уголовно-пра-
вовом смысле включает только железнодорожные 
транспортные средства, аргументируя это тем, 
что исключительно транспортные средства, а не 
весь производственно-технологический комплекс 
представляют повышенную опасность для жизни 
и здоровья человека, а также имущества [5, с. 32]. 

Полагаем, что второй подход существенно огра-
ничивает предмет рассматриваемого преступления 
и тем самым выводит из-под уголовно-правовой 
охраны ст. 263 УК РФ общественные отношения, 
обеспечивающие безопасность движения железно-
дорожного подвижного состава посредством над-
лежащей эксплуатации объектов инфраструктуры 
железнодорожного транспорта, что значительно 
сужает сферу действия рассматриваемой уголов-
но-правовой нормы [1, с. 203]. Считаем, что содержа-
ние железнодорожного транспорта применительно к 
ст. 263 УК РФ должно вытекать из его отраслевого 
понимания и опосредоваться объектом преступного 
посягательства. Поэтому в уголовно-правовое по-
нятие железнодорожного транспорта как предмета 
рассматриваемого преступления, по нашему мне-
нию, следует включать не только железнодорожные 
транспортные средства, но и те элементы железно-
дорожной транспортной инфраструктуры, которые 

обеспечивают безопасность движения и эксплуата-
ции железнодорожного подвижного состава.

Подтверждением обоснованности сформулиро-
ванного вывода являются примеры судебной прак-
тики. В частности, осуждение за рассматриваемое 
преступление электромехаников Б. и М., которые 
без согласования с дежурной по станции перевели 
путевую стрелку, что привело к пересечению марш-
рутов поездов и вызвало их крушение [4], а также 
по другому уголовному делу дежурного по железно-
дорожному переезду А. за нарушение правил без-
опасной эксплуатации переездной сигнализации и 
шлагбаума [13]. Как нарушение правил безопасности 
эксплуатации железнодорожного транспорта были 
квалифицированы и действия старшего дорожного 
мастера Г., который нарушил температурный режим 
закрепления рельсовых плетей, не обеспечил про-
ведение работ по утрамбовке балласта около шпал, 
по затяжке болтов, не устранил просадку железнодо-
рожного пути, что вызвало саморасцеп электровоза 
с вагоном и повлекло крушение поезда [3, с. 7].

В этой связи особое значение приобретают 
выделение и уяснение именно тех структурных 
элементов железнодорожного транспорта, которые 
могут рассматриваться как предмет преступления, 
предусмотренного ст. 263 УК РФ. Однако, не имея 
возможности рассмотреть их все, в рамках данной 
статьи мы остановимся лишь на тех элементах, 
которые вызвали дискуссию и имеют, по наше-
му мнению, научный и практический интерес. В 
частности, мы предлагаем рассмотреть понятия и 
содержание железнодорожного пути и железнодо-
рожного подвижного состава и ответить на вопро-
сы о том, являются ли предметом преступления, 
предусмотренного ст. 263 УК РФ, узколинейные 
железные дороги, железнодорожные подъездные 
пути, внутришахтные и внутрицеховые рельсовые 
транспортные средства, входит ли метрополитен в 
состав железнодорожного транспорта.

Железнодорожные пути – внеуличные рель-
совые пути, предназначенные для движения 
железнодорожного подвижного состава. В зави-
симости от назначения они делятся на внешние 
или магистральные (пути общего пользования) и 
внутрипроизводственные или промышленные (пути 
необщего пользования). Относительно последних 
в литературе отмечается, что не во всех случаях 
они могут выступать как предмет рассматривае-
мого преступления. Так, И.М. Тяжкова справедливо 
замечает, что необходимым условием отнесения 
таких (подъездных) путей, к предмету преступле-
ния, предусмотренного ст. 263 УК РФ, является их 
связь « … с общей сетью железных дорог непре-
рывной рельсовой колеей». При отсутствии такой 
связи подъездной путь исключается из понятия 
«железнодорожный транспорт» и соответственно 
из предмета рассматриваемого преступления [7]. 
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Железнодорожный подвижной состав включает 
в себя: 1) локомотивы (паровозы, дизель-поезда, 
тепловозы и др. [2, с. 431]); 2) вагонный подвиж-
ной состав (моторные и немоторные вагоны, из 
которых формируются поезда, мотрисы, пред-
назначенные для перевозки пассажиров и (или) 
багажа, почты); 3) пассажирские вагоны локомо-
тивной тяги; 4) грузовые вагоны (крытые вагоны, 
полувагоны, платформы, вагоны-цистерны и т.п.); 
5) специальный железнодорожный подвижной 
состав (дрезины, мотовозы, специальные автомо-
трисы, железнодорожно-строительные машины), 
предназначенный для обеспечения строительства 
и функционирования (обслуживания и ремонта) 
инфраструктуры железнодорожного транспорта [9].

Дискуссионным является вопрос о месте внутри-
цеховых и внутришахтных производственных рель-
совых транспортных средств (электровозов, вагоне-
ток и т.п.) в составе рассматриваемого преступления. 
Так, например, по мнению И.М. Тяжковой, они не 
входят в предмет преступления, предусмотренного 
ст. 263 УК РФ, не относятся к железнодорожному 
транспорту, а нарушение правил безопасности дви-
жения и эксплуатации этих видов транспорта, по ее 
мнению, должно квалифицироваться в зависимости 
от обстоятельств дела как нарушение требований ох-
раны труда (ст. 143 УК РФ) или преступление против 
личности [12, с.104]. И.Я. Козаченко также полагает, 
что содеянное при соответствующих обстоятель-
ствах необходимо квалифицировать по ст. 143 УК 
РФ или по ст. 268 УК РФ, а не по ст. 263 УК РФ, так 
как эти виды транспортных средств (внутрицеховой 
и внутришахтный производственные рельсовые 
транспортные средства) имеют исключительно про-
изводственное (технологическое) назначение [14, 
c. 715], а происшествия на них детерминированы 
игнорированием правил охраны труда и не связаны 
с нарушением правил безопасности движения или 
эксплуатации транспорта [15, с. 89].

А.И. Коробеев, напротив, считает, что внутри-
шахтные и внутрицеховые рельсовые транспорт-
ные средства необходимо рассматривать как 
разновидность железнодорожного подвижного 
состава и нарушение правил безопасности их 
функционирования квалифицировать по ст. 263 
УК РФ. Он допускает, что эти виды транспортных 
средств могут также быть предметом преступле-
ния, предусмотренного ст. 143 УК РФ, но только 
«… при том непременном условии, что виновным 
действительно нарушаются только (выд. – Т.Д.) … 
правила производственно-технического назначе-
ния» [6, с. 89], т.е. при условии нарушения правил 
охраны труда и при отсутствии нарушения правил 
безопасности движения и эксплуатации транспорта. 

Полагаем, что принадлежность рельсовых 
транспортных средств к предмету рассматрива-
емого преступления должна определяться нор-

мативным показателем самоходности, а при его 
отсутствии - показателями грузоподъемности; под-
чиненностью их движения и эксплуатации прави-
лам транспортной безопасности, т.е. нормативной 
включенностью рельсовых транспортных средств в 
правовую сферу безопасности функционирования 
железнодорожного транспорта. 

В литературе разновидностью железнодорожного 
транспорта и соответственно предметом рассматри-
ваемого преступления признается метрополитен 
[12, с. 104]. Однако в 2003 г. Федеральным законом 
«О железнодорожном транспорте в Российской Фе-
дерации» № 17-ФЗ от 10.01.2003 г. метрополитен 
был обособлен от железнодорожного транспорта. 
Функции по управлению метрополитенами были 
переданы органам исполнительной власти городов, в 
которых они функционировали, а железнодорожным 
транспортом – Федеральному агентству железнодо-
рожного транспорта (Росжелдор) и ОАО «Российские 
железные дороги» (ОАО РЖД). В этой связи нача-
лось формирование самостоятельных правовых 
основ безопасности движения и эксплуатации метро-
политена, отличных от правовых основ безопасности 
функционирования железнодорожного транспорта. 
Так, например, были утверждены Инструкция по 
сигнализации на метрополитенах Российской Феде-
рации (2003 г.) и Инструкция по движению поездов и 
маневровой работе на метрополитенах Российской 
Федерации (2003 г.), в то время как на железнодорож-
ном транспорте продолжали действовать Инструкция 
по сигнализации на железных дорогах РФ (2000 г.), 
Инструкция по движению поездов и маневровой 
работе на железных дорогах РФ (2000 г.). 

Организационные изменения в сфере управ-
ления железнодорожным транспортом и метропо-
литеном, создание собственной нормативной ин-
фраструктуры метрополитена, по нашему мнению, 
формально выделили метрополитен из предмета 
преступления, предусмотренного ст. 263 УК РФ. 

Вероятно, учитывая эти и другие обстоятель-
ства, в целях восполнения образовавшегося про-
бела законодатель Федеральным законом от 27 
июля 2010 г. № 195-ФЗ «О внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской 
Федерации в связи с обеспечением транспортной 
безопасности» включил в ст. 263 УК РФ метропо-
литен как самостоятельный предмет преступления 
наряду с железнодорожным транспортом. Это 
изменение уголовного закона минимизировало 
несоответствие предмета преступления, предусмо-
тренного ст. 263 УК РФ, существующей структуре 
рельсового транспорта и правовым основам его 
функционирования [11, с. 82]. 

Не относятся к железнодорожному транспорту и 
предмету рассматриваемого преступления такие 
виды внеуличного рельсового транспорта, как лег-
кое метро, метротрам и монорельсовый транспорт. 
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Они отличаются от железнодорожного транспорта 
не только способом расположения путей сообще-
ния, типом транспортных линий и другими техни-
ческими параметрами, но и правовыми основами 
функционирования.

Проведенный анализ понятия железнодорож-
ного транспорта позволяет выделить его уголов-
но-правовые признаки как предмета преступле-
ния, предусмотренного ст. 263 УК РФ:

1. Основное назначение: обеспечение по-
требностей граждан, организаций и государства 
в перевозках, а также выполнении иных работ 
(услуг), связанных с такими перевозками, и их 
безопасности (целевой признак).

2. Правовой режим функционирования: дви-
жение и эксплуатация подчинены правилам 
безопасности, закрепленным в системе феде-

ральных законов, ведомственных и локальных 
нормативно-правовых актов (правовой признак).

3. Структурированность: включает железно-
дорожный подвижной состав и другие объекты 
железнодорожной транспортной инфраструктуры, 
обеспечивающие безопасность движения и экс-
плуатации железнодорожного подвижного состава.

Полагаем, что указанные признаки должны 
входить в предмет доказывания по данной 
категории уголовных дел, а их содержание, 
в целях единообразного понимания право-
применителями, целесообразно раскрыть на 
уровне Пленума Верховного Суда Российской 
Федерации с учетом уголовно-правовой док-
трины, бланкетности нормы и судебной прак-
тики, наполняющих понятие железнодорожного 
транспорта предметным содержанием.
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